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Drivstoffavgiftene — virker de etter hensikten?
Bransjens vurdering av drivstoffavgiftene



http://www.volvoamazonpictures.se/car_photos/P130/1967/46/Volvo_P130_67_46_1376.htm

NP

Norsk Petroleumsinstitutt

Drivstoffavgifter biodrivstoff

v' Biodrivstoff kan veere et bidrag til 8 redusere klimagassutslipp

v Viktig a fa pa plass tilfredsstillende internasjonale ordninger for
sertifisering av biokomponenter (baerekraft og sporbarhet)

v Uforstaelig forskjellsbehandling av biodiesel og bioetanol
=  Fritak for dieselavgift for biodiesel
= Ma betale bensinavgift pa bioetanol

v" Vi oppfordrer myndighetene til en avgiftsmessig likebehandling av
biodrivstoff. Vi har gode erfaringer med en slik lavere avgift i

introduksjonsfasen for drivstoff med bedre miljgegenskaper
(Innforing av bdde blyfri bensin, lavsvovel diesel, svovelfrie
drivstoffer og lavinnblandet biodiesel)
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En viss avgiftslette kan gis uten
provenyeffekt

v' Energiinnholdet i etanol er lavere enn i bensin

v' Dette innebeaerer et lite merforbruk som ikke merkes i det daglige
for den enkelte forbruker — men netto proveny gker med 90
millioner - forutsatt pabud uten avgiftslette.

v Staten kan dermed gi 0,90 kr/liter i avgiftslette pa etanol uten at
det gar ut over provenyet. Dette er et stykke pa vei til 8 dekke
bransjens merkostnader.
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Oppsummering bio

v Avgiftssystemet bgr brukes som et virkemiddel for & gjgre miljstilpasset
drivstoff prismessig konkurransedyktig

v' Likebehandling av biokomponenter i introduksjonsfasen

v" Bransjen er positiv til bruk av biodrivstoff forutsatt system som sikrer
miljoeffekter og etiske problemstillinger

v Opptrapping av ambisjonsniva bgr avvente sertifisering og er avhengig
av motorteknologiens aksept. Stgtter SFTs konklusjon.

v Det er ikke et manglende palegg til oljebransjen som er arsaken til at
det ikke er biokomponenter ogsa i bensin - det er

O Manglende avklaring pa regelverk for lagring og sertifisering av
bioetanol

O Manglende avgiftsincentiv
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Har bensinkjedene lurt oss?

Og svaret er...

Mens bensinprisen pa det internasjonale
markedet i Rotterdam endrer seg hele
tiden, gar det gjerne flere dager mellom
hver gang bensinselskapene endrer
veilendende bensinpris. Derfor er den bla
kurven som er bensinprisen du og jeg
betaler litt jevhere enn den internasjonale
bensinprisen (rgd kurve). Men disse to
kurvene viser ganske klart at norske
bilister ikke blir lurt av bensinkjedene.
Bensinprisen fglger innkjgpsprisen.

— 0 spris

—Ygiledende pns

Espen Bjerke, DN, 24. september 2008
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e Drivstoffavgifter er generelle — de er
like over hele landet

e Viktige kostngder ved bilbruk er ikke
enerelle - sann som kg, stay, ulykker,
okal forurensing og veislitasje

o Kostnader ved bilbruk er langt lavere i
spredtbygde strgk enn i storbyene

e 80-90 % av transporten skjer i
spredtbygde strgk
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Salg av drivstoff og veid pris. 1. halvar
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NPs forslag til et miljgvennlig og kostnadseffektivt
avgiftssystem

Kostnadene ved stgy, kg og
veislitasje lgses ved:

Kostnadene ved utslipp Igses ved at:

Veiprising i store byer:

e Drivstoffavgiftene utformes som _ Stgykrav til dekk og motorer

"Grunnavgift” som gjenspeiler,

kostnadene knyttet til nye sma og — Tiltak for & dempe trafikken
middels store biler ved kjgring og stgyisolering
utenfor tettbygd strgk - CO,, SO, — Tidsdifferensierte bompenger
og et ulykkeselement / veiprising

. /S\rsavglft_en miljgdifferensieres — Utbygging av kollektivtrafikk
etter utslipp

° fCOzgdlfferelngerigl ekr]gangs%\_/lglft q Vektarsavgiften gkes med gkende
or a stimulere til Kjgp av bil me vekt for @ betale for vegslitasjen

lavere utslipp

Virkemidlene ma rettes mot selve
problemet




