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- Utslipp fra transport har nadd toppen

JOHN HULTGREN
SVEINUNG BERG BENTZR@D

Stikk i strid med hva beregnin-
ger hittil har vist, vil utslipp
fra veitrafikk og annen norsk
transport synke i tidrene som
Kommer.

Norske beregninger tar ikke hen-
syn til teknologisk fremgang og
kravrtiltransportsektoren, hevder
dansk energibyra.

Her er tallene som na slaktes
av det uavhengige danske byraet
EaEnergianalyse:1 2030 vil norsk
landtransportslippe ut13,3 milli-
oner tonn CO2-ekvivalenter, mot
10,3 millioner tonn i 2007. Talle-

ne er hentet fra fjorarets «Klima-
kur 2020»-rapport, beregninger
av utslipp utfprt av Staristisk sen-
tralbyra pa oppdrag fra Finans-
departementet og Klima- og foru-
rensningsdirektoratet (KIif).
-Jegstiller meg litt undrende til
ateKlimakur 2020» har utelact at
biler og andre kjpretey vil slippe
ut mindre klimagass per kilome-

ter de kjorer, og krav til transport
som allerede ervedtattiNorge og
EU, sier Inger Lise M. Nostvik, ge-
neralsekretar i Norsk Petroleums-
institutt (NP).

NP representerer selskap som
produserer og selger oljeproduk-
ter, gass, strem og bioenergi i Nor-
ge, som Statoil, Shell og Esso.

Nostvik ber norske myndighe-

NPs arskonferanse 8. november 2011

ter og politikere lese rappor-
ten som idag legges frem pa
NPs arsmete, som forteller
at utslipp fra transport, selv
med luftfart inkludert, vil ga
ned mot 2030, Dette vavhen-
gigav politiske grep. Dersom
norske myndigheter legger
seg pa det Nostvik kaller et
«balansertvirkemiddelnivan,
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Scenarier for klimagassutslipp i
transportsektoren
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Til sammenligning — historisk og
fremskrevet utslipp fra Klimakur

Figur 10.4

Historisk og framskrevet utslipp av klimagasser fra mobile kilder 1920- 2030 (Statistisk sentralbyrd og Statens
forurensningstilsyn 20090 | figuren omfattes bade sivil og militssr luftfart og det er lagt til grunn heyere
trafiklovekst 2nn i Masjonal transportplan 2010- 20120 Merk at intervallerns i tidsaksen ar ulilke.

14

12 —
__/

@
5 w©
= /
=
¥ 08 -
=]
=
E (8]
b}
5
= 04
=
o2
— =
(u]u] T T T T T T
1990 2004 2006 2007 2000 2020 2030
A ogtrafikk W Skipsfart

+ Luftfart (sivil og militaer] P* Fiskeri

E =t Annen mobil forbrenning




NP

Norsk Petroleumsinstitutt

Tre scenarier

e Referansescenario

— Vedtatte malsetninger oppfylles og fortsatt vekst i
transportarbeidet

e Kombiscenario ("Mest sannsynlig”)
— Mer effektivitet, biodrivstoff og elbiler

e Klimakurscenario

— Redusert transportarbeid, 20 % fra bil til kollektiv, dobbel
drivstoffpris, bio utgjgr 40 % av energiforbruket i 2035
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Antatt nyregistrering av personbiler

Plugin-

. . . . " *
Diesel Bensin Hybrid Elbil hybrid Bio-andel
2010 75% 25% 0% 0% 0% 0%
Referanse
. 2030 56% 19% 20% 2% 4% 10%
scenario
2035 50% 17% 25% 3% 6% 10%
Kombi- 2010 75 % 25 % 0% 0% 0% 0%
. 2 9
scenario 030 18 %
2035
Klimakur-
scenario

* Biodrivstoffandel er summen av iblandingsprosent for diesel og bensin samt evt. rene biodrivstoffbiler. Prosenten
kan derfor vaere bade hgyere og lavere enn selve iblandingsprosenten.
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Energiforbruk i Kombiscenariet
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Beregnede CO,-utslipp fra bensin og diesel

2007 10 218 913
2008 10 184 171 0,3 -34 742
2009 9 963 120 2,2 -221 052




Opplysningsradet
for Veitrafikken

Utviklingen i bilbestanden, 2000 — 2011 juni  «ise: orv
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Opplysningsradet
for Veitrafikken

Gjennomsnittlig CO,-utslipp for farstegangs-
registrerte personbiler

g/km

190

180

e gzx
160 ot J BT

150 s
151
140
141 <
130 [
120 j*~ —
i
110 -
1
!
100
2006 2007 2008 2009 2010 2011 sep 2013 ?

Kilde: OFV 12



NP

Norsk Petroleumsinstitutt

Oppsummering

e Utslippene fra transportsektoren pa vei ned, selv om Klimakurs
referansebane viser stor gkning. Stgttes av statistikk.

e Bgr fa konsekvenser for tiltak og virkemidler - Klimakurscenariet
har noen urealistiske virkemidler

e Balansert virkemiddelniva 25 % lavere utslipp i 2035
e Lavinnblanding av biodrivstoff viktig for 10 %-malsetningen

e Velge nye virkemidler som medfgrer endringer - ikke symboler
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NPs forslag til virkemidler

e Vridning engangsavgift og differensierte drivstoffavgifter har
fungert

o @kt drivstoffavgift liten effekt — lite prisfglsomt

e NP anbefaler en offentlig utredning av avgiftssystemet der bergrte
parter deltar. F&U, herunder om elektronisk veiprising og
k@prising

e Elektronisk veiprising og kgprising kombineres med reduserte
drivstoffavgifter og utbygging av kollektivtransport

e Sikre baerekraftig biodrivstoff i trad med det som besluttes i EU
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EURO-krav. Tunge kjoretay. Partikler
Tilsvarende utvikling for personbiler.



